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PRÉSENTATION DU T ZEN 2



TRACÉ DÉCLARÉ D’UTILITÉ PUBLIQUE

GRANDES CARACTÉRISTIQUES

• Arrêté préfectoral 

de DUP : 30/07/14

• AVP : 27/06/17

• 17 km

• 27 000 voyageurs / 

jour

• 40 000 habitants et 

23 000 emplois 

desservis

• 26 stations

• 5 communes

• de 5h à minuit 7j/7

• Toutes les 6 mn aux 

heures de pointe



LES ATOUTS DU T ZEN

• Un projet de réaménagement 

de l’espace public

– Pistes cyclables et itinéraires 

piétons (normes PMR)

– Insertion urbaine et paysagère 

soignée 

• Une qualité de service similaire à 

celle d’un tramway

– Une voie dédiée avec priorité aux 

carrefours : temps de parcours 

garanti

– Forte fréquence et forte amplitude 

de service (6 mn en heure de pointe / 

10 mn en heures creuses)

– Des stations proposant billettique et 

information temps réel

– 24 véhicules articulés probablement 

au GNV et totalement accessibles 

PMR (140 voyageurs par bus)



STATION TYPE DU T ZEN 2



APERÇU DE LA

STATION HOPITAL



DESSERTE DES GRANDS PÔLES

OPÉRATION 
URBAINE DU 

CARRÉ

PÔLE-GARE DE 
SAVIGNY-LE-

TEMPLE – NANDY

RESTRUCTURATION DU 
CENTRE COMMERCIAL 

MAISONÉMENT
500 emplois

GROUPE 
HOSPITALIER SUD 

ÎLE-DE-FRANCE
2 300 salariés REQUALIFICATION DE 

3 PLACES URBAINES

ÉCO-QUARTIER 
BUTTE DE 

BEAUREGARD

PÔLE-GARE DE 
MELUN

• Accompagner le 

développement 

économique et 

urbain des territoires 

traversés

– Éco-quartier du 

Balory
1 300 habitants

– Centre hospitalier
2 300 emplois

– Maisonément
500 emplois

– Éco-quartier 

WOODI (Plaine de 

Montaigu)
8 000 habitants

RENOUVELLEMENT 
URBAIN QUARTIER 

GARE

RENOUVELLEMENT 
URBAIN QUARTIERS 

NORD

ÉCO-QUARTIER 
WOODI

2 700 logements

ÉCO-QUARTIER 
DU BALORY

470 logements



FINANCEMENT DU T ZEN 2

• Le T Zen 2 représente un coût 

d’investissement de 179,1 M€ HT (valeur 

2016) hors matériel roulant dont 

environ 55 M€ HT seront supportés par 

le Département

• Financement Etat / Région à près de 70 %

• Financement à 100 % d’Île-de-France 

Mobilités pour l’acquisition du matériel 

roulant et l’exploitation de la ligne.



CALENDRIER PRÉVISIONNEL



NOUVEAU PHASAGE DES TRAVAUX

• SECTEUR I (2019-2020)

. Lieusaint

. Savigny-le-Temple 

Nord

• SECTEUR II (2021-2022)

. Savigny-le-Temple 

Centre

• SECTEUR III (2023-2024)

. Savigny-le-Temple     

Sud

. Cesson

. Vert-Saint-Denis

• SECTEUR IV (2024-2029)

. Melun

SECTEUR IV

SECTEUR III

SECTEUR II

SECTEUR I
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• Secteur I
– Entre Carré Trait d’Union à Lieusaint et la 

sortie de la RD 50 à Savigny-le-Temple

• Montant des travaux 

correspondants : 10 M€ HT

• Déviations concessionnaires en 

cours

• Durée des travaux : 15 mois

• Démarrage prévisionnel des travaux 

T Zen 2 prévu au 2nd semestre 2019

• Utilisation du site propre par le 

CITALIEN dès 2021

TRAVAUX 2019-2020

Lieusaint et Savigny-le-Temple Nord

SECTEUR I



• Les études se poursuivent 

actuellement :

- Sur Savigny-le-Temple de l’allée de la 

Perspective à l’avenue des Routoires

(études de projet)

• Objectifs sur Vert-Saint-Denis 

(secteur III) : 

- Etudes de projet : à compter du 1er

semestre 2020

- Etablissement des DCE : 2021

• Le secteur III fera l’objet d’un 

phasage, qui reste à définir

POURSUITE DES ETUDES

Secteur Vert-Saint-Denis

SECTEUR III



AMÉNAGEMENTS PROPOSÉS

SUR VERT-SAINT-DENIS























TRACÉ AU NORD DE VERT-SAINT-DENIS



TRACÉ AU SUD DE VERT-SAINT-DENIS



ETUDE ACOUSTIQUE



Déroulement des études

• Etape 1

- Caractérisation de l’environnement sonore actuel : mesures 

acoustiques de terrain ;

• Etape 2

- Modélisation du site et définition de l'ambiance sonore à l'état    
actuel ;

• Etape 3

- Etude prévisionnelle de l'impact acoustique du projet : 

modélisation acoustique en 3D du projet et calcul de son impact 
acoustique

• Etape 4

- Définition des mesures compensatoires (à venir)
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Notions de base et 

seuils réglementaires

• L’échelle de perception humaine est logarithmique

• Distinction de l’oreille humaine : 3 dBA

• L’oreille perçoit l’augmentation de 10dBA comme un doublement du

niveau sonore

•
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Mesures acoustiques de terrain

• Mesures réalisées en conformité avec les normes NF S 31-010 et NF S 31-

085

• Mesures réalisées du 9 au 11 Octobre 2018

• 8 mesures de 24 heures

• 7 mesures de 20 minutes

• Mesures acoustiques couplées avec

des mesures de trafic
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Modélisation et ambiance 

sonore actuelle

• Logiciel utilisé : CADNAA répondant à la norme ISO 9613-1 et 9613-2

• Données renseignées : Topographie, routes, trafic, bâtiments, hauteur des

bâtiments, types des bâtiments, conditions météorologiques, nature des sols…

• Calage du modèle en fonction des mesures acoustiques de terrain
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Point de mesure

Mesure in situ recalée Mesure modélisée sur CADNAA Ecart

LAeq diurne
(6h-22h)

LAeq nocturne
(22h-6h)

LAeq diurne
(6h-22h)

LAeq nocturne
(22h-6h)

Diurne Nocturne

PFA 57 50,5 58,5 50 1,5 -0,5

PFB 50 43 51,5 43 1,5 0

PFC 53 47,5 55,5 47,5 2,5 0

PFD 53,5 48 54,5 46 1 -2

PFE 54 46,5 52,5 44,5 -1,5 -2

PFF 49,5 46 50,5 44,5 1 -1,5

PFH 47,5 43 46,5 40 -1 -3

P1 40 41,5 1,5

P2 51 51,5 0,5

P3 45,5 48,5 3

P4 54 56 2

P5 48 48,5 0,5

P6 53,5 53 -0,5

P7 49,5 51,5 2



Modélisation et ambiance 

sonore actuelle

• Positionnement des récepteurs

• Réalisation des cartes isophoniques

• Définition des ambiances sonores existantes (toutes les zones sont en ambiance

modérée)
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Modélisation et ambiance 

sonore future

• Définition du projet : Voirie projetée, type de véhicule, trafic projeté,

positionnement des récepteurs

• Réalisation des cartes isophoniques

• Vérification de la conformité
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32RD 306 Sud – Modification de voirie existante 



Modélisation et ambiance 

sonore future
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RD 306 Nord – Modification de voirie existante 



Modélisation et ambiance 

sonore future

34
34Haies fleuries – Création d’infrastructure



Définition des mesures 

compensatoires

• Localisation des seuils dépassés
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